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1. Bakgrund

Inom Orebro kommun pagar en utvidgning av verksamhetsomridena i de sydvistra
delarna av tétorten i anslutning till E18 och E20s gemensamma trafikplats. De
omréaden som finns etablerade idag &r Bista, Pildngen, Vistra Pildngen samt
Berglunda. Ytterligare tvd omraden &r under etablering och dessa bendmns Norra
Vistra Pilangen, samt Palmbohult. Se schematisk skiss i figur 1 nedan.

Regionen har fétt ett stort antal 6nskemal om busstrafik som kan angora héllplatser
nirmare arbetsplatser i Véstra och Norra véstra Pildngen bdde fran anstéllda i
verksamheter samt fran arbetsgivare som etablerar sig i omradet. Av dessa
anledningar ar det motiverat att utreda vilka mojligheter det finns till en justerad
trafikering av omrédena.

Norra Vastra Pilangen

ICA Parken

Vastra Pilangen

Pilangen

Berglunda

Palmbohult

Mosebacke

Coop Forum Bt

Figur 1. Skiss over industriomrddenas ldge i forhdllande till varandra.
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2. Industriomradenas utveckling

2.1 Omraden med pagaende utbyggnad

I Bista, Pilangen och Berglunda dr mycket av tillgdnglig mark bebyggd men i
omradena Vistra och Norra véstra Pildngen samt Palmbohult pagar anvisning och
etablering av verksambheter. Flera av dessa verksamheter omlokaliserar sig frdn mer
centrala ldgen i Orebro och forflyttningen r en medveten strategi fran Orebro
kommun for att skapa attraktiva boende och levnadsmiljder for framtiden. I kartan
nedan syns befintliga verksamhetsomraden i rosa och omraden for utbyggnad i
streckad rosa firg.

Etableringsmaissig har omradet Norra vastra Pildngen kommit langre och det finns fler
arbetsgivare pa plats i dagsldget jamfort med ldget i omradet Palmbohult.

» J \ -
\ B o {37 { db s l
Figur 2. Karta frdn Orebro kommuns granskningsversion av ny éversiktsplan 2026-02-10.

Inom Palmbohult finns véiginfrastruktur och hallplats utbyggd men i omradet Norra
véstra Pildngen saknas forberedd viginfrastruktur for genomgéende kollektivtrafik
och hallplatser.
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Dessa tva omréden ar som sagt aktuella for nyetablering narmast framat. Kommunen
planerar for ytterligare omraden norr om flygplatsen enligt kartan ovan men dér finns
annu inga etableringar eller vaginfrastruktur klar.

2.2 Arbetstillfallen och arbetspendling

Verksamhetsomradena i friga bestar uteslutande av arbetsplatser och det r idag ca
5500 personer som pendlar in till for att arbeta. Inpendlingen sker med stor majoritet
fran bostadsomraden i Orebro titort men en betydande inpendling finns &ven fran
boende inom Kumla, Hallsberg och Karlskoga tétorter. De platser dér inpendlare bor
visualiseras i kartan i figur 3 nedan. Ju fler roda rutor och moérkare rod farg, desto fler
inpendlare bor i omrédet/rutan.
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Figur 3. Roda rutor visar vart personer som jobbar inom verksamhetsomrddena Bista, Pildngen,
Berglunda och Palmbohult bor ndgonstans. Ju morkare roda rutor desto fler arbetspendlar fidn platsen.

I utbyggnaden av Palmbohult och Norra Vistra Pilingen beridknar Orebro kommun
att det tillkommer ytterligare 2000 arbetstillfallen inom ca 24 foretag till de som redan
finns. Storleksméssigt motsvarar verksamhetsomradena samma méngd arbetstillféllen
som hela ostra Karlskoga, tre Degerfors, ett drygt Hallsberg eller ett nytt Aspholmen.
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En lokal jamforelse visar &ven hur mingden arbetstillfdllen Gverstiger motsvarande
omraden Oster om E20; Marieberg och Mosas som idag ingér i stadstrafiknitet.
Adderar man de utpendlare som bor i Marieberg och Mosés blir det sammantaget
ungefir lika stort antal som i industriomradena som utreds i denna rapport. Se

berdkningen i figur 4 nedan.

Arbetspendling

En visualisering av kopplingar mellan
arbetsplatser och anstalldas bostader
pa 250m rutor

Total outbound commutes 3,877.0

Internal commutes 3211

394
Copy Area IDs oo

Atiskogen
COMMUTERS / KM*
=]
0 2 6 12 20 50 80 150 250
Wose
Hyltran
Stora Uvgryt PILANGEN
L]
Orebro
Motorstadion
Kitorp
Taby
ol Stdra Dyringe
Norra Folkavi
Velanda
Krutbruket
Kricklinge
Vistra
Vallersta
Vistra Ekeby
Ekeby
]
|
7
O)mepber [HFEmER o Mapbox © OpenstreetMap .E 8

Attersta
Almbro

Folkatorp

Kappetorp

Framnas

ERRby %E oy

Stortorp

Hidif

Okna
Fallersta

Torsta

Y

o, Al
1000 m A

Figur 4. Arbetspendling till Marieberg och Mosds dr knappt 4000 personer. Det dr drygt 2000 personer
som arbetspendlar ut fran det markerade omrddet.

2.3 Tillgangligheten till- och inom omradet

De aktuella verksamhetsomriadena ligger utanfor det som definieras som

titortsgriinsen for Orebro men angrinsat precis till den.

2.31 Cykel

Det tar ca 30 min att cykla fran Sodra station till Wiirth (som é&r beldget i det
nordostra hornet av Berglunda) via trafikplatsen vid Eon. Det dr en stricka pa 6,3 km.
Cykelvigen ér kranglig i borjan och kéinns lite enslig och utsatt ute i trafikplatsen

samtidigt som den &r gen.
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Det tar ca 30 min att cykla fran Sodra station till Wiirth via Aspholmen och Nasta. En
stricka pé 6,4 km. Cykelvigen ar kranglig i bérjan men upplevs tryggare och
trevligare én den via trafikplatsen vid Eon.

Det tar ca 10 min att cykla frdn Rondellen vid Schenker till &nden pa Pildngen véstra
och entréerna till Nérkefrakt och Lidls lager. En stridcka pé ca 2,3km som bestar av
GC/vig parallellt med bilviagen pa strickan.

2.3.2 Buss

Idag trafikforsorjs verksamhetsomradena Pildngen och Bista med regionlinjen mellan

Orebro och Lanna, linje 620. Linjen kér genom omradet enligt kartan nedan frin

morgon till tidig kvill. Utdver linje 620 kor linje 600 mellan Orebro och Fjugesta

genom omradet senare kvéllar och helger.

Trafiken idag utgors sammanlagt av:

e 16 turer i vardera riktningen mellan ca kl 06 och kl 20:30. Linje 600 kor sen
ytterligare 3-4 turer fram till ca 01 pa natten

e 11 turer i vardera riktningen pa lordagar

e 7 turer i vardera riktningen pa sondagar.

Anledningen till att just dessa linjer trafikerar omradet beror inte pa att det finns stor
efterfragan pa resor vister om Orebro till/frdn omradet utan frimst pa att linjerna inda
passerar pa sin viag mellan start och slutdestination. Avgorande har dven varit att
linjerna kan gora sa utan att den totala kortiden forldngs allt for mycket for de som
reser mellan Fjugesta/Lanna och centrala Orebro. Kortidsmissigt si adderas 11

minuter ndr linje 600 tar vdgen genom Bista/Pildngen istillet for att kora motorvigen.

Den nya delen av verksamhetsomréadet i nordvist har ca 2 km till ndrmsta
busshallplats med dagens korvégar och hallplatsstruktur, héllplats Vagngatan. Den
nya delen av omradet i sdder har ocksa ca 2 km till ndrmsta busshallplats med dagens
korvégar och héllplatsstruktur, héllplats Truckgatan.
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© mapbox N8 remix’ b 3 23 = e
Figur 5. Avstand i kilometer mellan omrdadena Norra Vistra Pildngen, Palmbohult och befintliga

busshallplatser i omradet.

Fram till omléggningen av stadstrafiken 2014 fanns det en linje som angjorde
Berglunda/Bista/Pildngen, med hpl Berglunda som &ndhéllplats. Linjen avvecklandes
pa grund av lagt resande, och verksamhetsomradet trafikerades istéllet av linje 702
mellan Kumla och Orebro. I samband med att linje 702 avvecklades i december 2019
kom omrédet att trafikeras med linje 514 (som nu heter linje 620). Det senare innebar
att de tva hallplatserna i centrala respektive 0stra Berglunda togs bort och ersattes av
hallplatsen Bjorkemo i den vistra delen av Berglunda.

Resandet fran hallplatserna genom verksamhetsomradena har, fran en 1ag niva, dkat
genom 4ren. Ar 2018 klev det i snitt pd 56 personer per dag vid hallplatserna i
Berglunda, Pildngen och Bista. Motsvarande siffra for 2025 var 78 personer. Den
mest patagliga fordndringen &r att antalet pastigande vid Vagngatan. Det ar
hallplatsen som ligger ndrmast verksamhetsetableringarna i Norra véstra Pildngen.
Under 2025 var det i snitt 37 resor som gjordes fran den hallplatsen. Resandet fran
ovriga hallplatser har inte fordndrats ndmnvért utdver att vissa héllplatser utgétt och
en overflyttning skett till hallplats Bjorkemo. Se tabell 1 nedan.
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Tabell 1. Resandestatistik frdn hallplatser i Bista, Pildngen och Berglunda frdn jan-okt 2025 samt en
Jdmforelse bakat i tiden till motsvarande hallplatser och tidsperiod 2018.

2025 (jan-okt)

Trafikerande linjer 600, 620

Antal péstigande
Hallplatser i verksamhetsomradena Bista,
Pilingen, lund: jan-okt /dag
Abyvigen 1300 5
Bjérkemo 6054 21
Berglunda 0
Berglunda féretagsby 0
Vattenverksgatan (f.d. Electroskandia Bista) 1021 4
Krangatan 879 3
Terminalgatan 0
Transportgatan 891 3
Truckgatan 1569 5
Vagngatan 10675 37
Totalt 22389 78

Antal pastigande resendérer per dag
2018 vs. 2025
-4

20
-2

22

Kommentar

Resandedkning beror
troligen pa overflytt fran hpl
Hpl trafikeras inte efter 2019
Trafikeras inte efter 2019.
Resandet har troligen flyttat

Tydlig 6kning av resande
fran hpl som funnits alla ar
som analysen gors pa.
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Markanvindning Orebro
kommun

Markanvandning i Orebro kommun.
Kalla: Oversiktsplan Orebro kommun,
2019.
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stad. Férgglada ytor i kartan symboliserar Orebro kommuns utpekade
omrdden for utbyggnad av verksamhet- respektive industriomraden.

omfattar i dagslaget

verksamhetsomradena
i fraga. Yttdckningen
med stadstrafiken
illustreras av kartorna i
Figur 6 och 7.
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Figur 7. Arbetsplatsers geografiska placering visualiserad med bla rutor. Mérkare bla farg betyder fler
arbetstillfillen inom samma omrdde. Rutorna dr 250m x 250m. Firgglada streckade linjer dr kérvigar i
stadslinjendtet i Orebro stad.
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2.4 Arbetstider

Via Niringslivsutvecklaren pa Orebro kommun och direkt foretagskontakt har
foljande uppgifter om arbetstider i omréddet meddelats:
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3. Vaginfrastruktur idag och under
utveckling

De verksamhetsomraden som adderas ar byggda som grenar ut fran det ursprungliga
vagnitet som passerar genom omradena. Vignitet in 1 Vésta och Norra véstra Pildgen
utgors av sdcklosningar som betyder att busstrafik skulle behdva dka in och vinda for
att uppnd en 6kad yttdckning. Omradet Palmbohult har genom den nybyggda
trafikplatsen vid norra Marieberg fatt en viganslutning i sddra &nden vilket medger
genomkorbarhet och underldttar framtida trafikforsoérjning med kollektivtrafik.

Inom ramen for atgirdsvalsstudien E18/E20 genom Orebro spelades det in ett behov
av en anslutning till Pildngen frén E18 mot Karlskoga.

Platser som har grundldggande forutséttningar for vindning med buss framgér av roda
ringar i figur 8. Observera att viindplatser och korsningar som passeras troligen kréver
ytterligare anpassning for att sékerstilla framkomlighet for storre fordon.
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Fzgur 8. Kartan visar befintliga vindplatser i form av réda ringar, befintliga busshallplatser som bld
ringar. Bdde hdllplatser som trafikeras med dagens linjetrafik och hallplatser som finns i omrddet sedan
tidigare.

12 (17)

Bista, Pilangen, Berglunda och Palmbohult Region Orebro I&n



3.1 Hallplatsstandard

Hallplatserna ldngs korvidgarna i omrédet utgdrs i viss utstrdckning av stolpar i
vagkanten utan vigren och nagon form av stayta for viantande eller avstigande
resendrer. Branta dikeskanter skiljer vigbanan och en parallellt gdende GC-nat &t. For
att ta sig till hillplatsen maste resendrer g ner i diket och upp till stolpen. Det pagar
en samverkan mellan Region Orebro lin och Orebro kommun fér att
tillgdnglighetsanpassa samtliga hallplatser i omrédet dar Vagngatan nyligen atgérdats
och Truckgatan star nést pa tur. Flera tillgédnglighetanpassade héllplatser finns dven
kvar i omradet pa platser som trafikerats tidigare. Se Ej trafikerade hallplats™ i figur

8 ovan.

Generellt ar det god standard pa cykelinfrastruktur i omradet. Ett flertal arbetsgivare
har stora cykelstill, vissa har 14sta utrymmen. Manga cyklar star parkerade vilket
tyder pa att cykelpendlingen ar utvecklad inom omradet.

4. Analys och slutsatser

4.1 Trafiktyp

Region Orebro lin har i tidigare utredningar beddmt att Bista, Piliingen, Berglunda
kan trafikforsorjas med den regiontrafik som kommer fran Fjugesta och Lanna. Denna
utredning visar dock att antalet arbetstillfallen som redan adderats och kommer att
tillkomma inom Pildngen och Palmbohult gor att omradet gér att jaimfora med andra

omraden som forsorjs med stadstrafik.

Avstandet mellan arbetsplatsers entréer och héllplatser som angdrs ldngs dagens
korvégar upplevs langa av de som besvarat enkéter och hort av sig till Lanstrafikens
kundservice. Avstanden uppmiits till ca 2 km inom véstra Pilingen och Palmbohult.
Detta &r avstand som i stadstrafiksammanhang bedoms vara for 1dnga for att trafiken
ska upplevas attraktiv.

Ett inforlivande av verksamhetsomradena i stadstrafiken skulle gora att de
regionlinjer som idag gar genom omradet skulle f& en kortidsbesparing pa ca 11
minuter. I de relationer dér flest reser med regionlinjerna ifrdga kommer da
kortidskvoten att forbattras med 0,4 pé linje 600 och 0,5 pé linje 620. Se berdkningen
i tabell 1 nedan. Bade linje 600 och 620 skulle tack vare detta uppna niva pa
kortidskvot som dr uppsatt i det regionala trafikforsorjningsprogrammet dér malet ar
att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.
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Tabell 2. Jamforelse mellan kértid med bil och restid med linjerna 600 respektive 620 samt berdkning
av kortidskvoten.

Bil via motorvéagen Linje 600 Linje 600

Fjugesta-ORC Inklusive Pilangen  Exklusive Pilagen
Kortid i minuter 28 44 33
Kértidskvot 1,6 1,2

Bil via motorvagen Linje 620 Linje 620

Exklusive Pilagen med antagande om att det
tar 11 minuter kortare tid som fér linje 600
Kortid i minuter 25 39 28
Kortidskvot 1,6 1,1

Lanna-ORC Inklusive Pilangen

En positiv aspekt av att kora specifik trafik till omradena ar ocksé att det blir lttare
att anpassa avgangarna efter behoven just dar som utgors av verksamheternas
arbetstider. Idag r det i stillet tiderna i Orebro respektive Lanna/Fjugesta som styr
nér linjen traffar malpunkterna i industriomradena.

En negativ konsekvens med att separera trafikeringen till en stadstrafiklinje ar i stéllet
att direktkopplingen mellan Lanna/ Fjugesta och omréadet gar forlorad. Analysen av
efterfragan pé resande dr dock den att det inte 4r en stor mdngd personer som bor i
dessa startpunkter som har sin malpunkt i industriomradena. Den stora andelen resor
sker i stillet mellan Orebro titort och omradena i fraga och skulle inte paverkas av
den brutna kopplingen véster ut.

Observera att vaginfrastrukturen som finns i omradet behover utredas ytterligare for

att sékerstélla sviang- och vandmojligheter med den typ av fordon som blir aktuella.

4.2 Trafikeringsforslag

Med syfte att skapa en sé effektiv trafikeringslosning som mojligt som samtidigt
battre motsvarar den vixande efterfragan pa resor mellan omradena och centrala
Orebro foreslis en kombination av stadstrafik och regiontrafik i omradet. Eventuellt
skulle det fungera bra med ett ndgot mindre fordon &n en fullstor stadsbuss. Detta
skulle dven 6ka framkomligheten for trafiken pa de vigar och vindmojligheter som é&r
etablerade i omradena.

Alternativ 1
e En ny linje mellan USO och Norra vistra Pilingen skapar resmdjligheter
langre ut 1 vignétet dér etablering pdgér pa norra sidan om motorvégen.
For att ersitta turutbudet som finns idag pa linje 620 foreslas motsvarande
halvtimmestrafik morgon och eftermiddag pa linjen.
e Linje 620 rétas ut och far en korvég genom Berglunda och sedan en snabbare
kérvig in till centrala Orebro via motorvigen likt linje 600. Detta skapar
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battre yttdckning soder om motorvagen och de verksamheter som etablerar

sig i norra dnden av Palmbohult.
Linje 600 kan renodlas som linje utan korvigsvarianter pa kvéllar och helger

och fér ett mer forutsdgbart utbud och en snabbare kortid som bidrar till dess

konkurrenskraft i straket.

Se linjeillustration i figur 9 nedan.
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Figur 9. Trafikeringsforslag med ny linje och anpassningar av befintliga linjer 600 och 620.

Detta alternativ bedoms krdva tre fordon och berdknas kunna utforas till en kostnad
pa 11-12 miljoner sek per ar.

Alternativ 2
En variant av linjen med ett lagre turutbud med drygt en avgang i timmen moter inte

alla skift inom omradet pa ett optimalt sétt och gor avkall pa attraktiviteten for linjen.
Forslaget med anpassade korvagar for linjerna 600 och 620 enligt bild 9 ovan kvarstar
med detta forslag. Alternativet kriaver tva fordon och berdknas kunna utforas till en

kostnad pa ca 8 miljoner sek per ar.

Alternativ 3
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Ett ytterligare nedskalat forslag med knappt en avging varje timme kraver ett fordon
och beréknas kunna utforas till en kostnad pé ca 4 miljoner kronor per &r.

Detta 16sningsalternativ bedoms inte erbjuda resor till Pildingen som motsvarar
utbudet som finns med linje 620 och 600 idag vilket betyder att tdnkta fordndringar pa
dessa linjer inte kan genomforas som foreslaget i alternativ 1 och 2. Linjerna 600 och
620 behover alltsa bibehalla sina kdrvigar genom omréadet och planerad

effektivisering uteblir. Se linjeillustration i figur 10 nedan.
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F igur 1 0. Trafikeringsforslag med ny linje och befintliga korvéigar for linjerna 600 och 620.
Hur en trafikering av védgnitet genom Palmbohult skulle kunna se ut behdver utredas
vidare och bedoms inte vara aktuellt dnnu till f6ljd av den takt som omradet bebyggs

1.

4.3 Finansiering

Region Orebro lins utrymme for att finansiera utdkad kollektivtrafik r begriinsat pa
grund av ett tidigare stort ekonomiskt underskott. I dagslaget behdver kapacitet att

skapa ny allmén kollektivtrafik komma frén resurser som redan finns inom

trafiksystemet.
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Nar regionlinjerna som idag trafikerar omradet anpassas och fér en kortare kortid &ar
beddomningen dven att de utgdr ett mer attraktivt alternativ till att resa med bil i
relationerna Fjugesta/Lanna — Orebro. Férutom att trafikkostnaderna minskar med
minskad kortid s dr det rimligt att forvénta en okad intékt till f61jd av fler resenérer
pa berorda linjer.

Dessa étgérder frigor inte fordon eller ekonomiska resurser tillrackliga for att
finansiera den nya linjen som foreslés ovan. Utredning visar dven att det inte finns
givna tillgéngliga alternativ for omprioritering av annan trafik som fér kontrollerbara
konsekvenser mot uppsatta mal i det korta/medelldnga perspektivet. Ett framkomligt
alternativ kan vara tillkdp av hela eller delar av trafiken.
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